,Stadt am Fluss oder Uni
an der Autobahn?“

Zur Diskussion um den Verkehrsentwick-
lungsplan:

Bei der gegenwartigen Diskussion um den
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) ist bisher
in der Offentlichkeit nicht bekannt, wie wich-
fig es ist, welche zeitliche Prioritdt den einzel-
nen Projekten innerhalb dieses VPE einge-
raumt wird. Die grofien Projekte fiir den Indi-
vidualverkehr, sei es ,Alistadt am Fluss”
oder ,Flunfte Neckarquerung"”, konnen nur
verwirklicht werden, wenn die entsprechen-
den Zuschiisse des Landes auch flieBen. Fiir
Heidelberq ist zugesagt worden, dass im Zeit-
raum der ndchsten 10 bis 15 Jahre eins dieser
Grofiprojekte gefordert werden kann und mit
einer Summe zu rechnen ist, welche die Ver-
wirklichung eines dieser Grofiprojekte
moglich macht. Das bedeutet: Es kann in die-
ser Zeit nur entweder die 5. Neckarquerung
(mit Anschluss an die Autobahn) oder einen
Tunnelbau geben, der die Altstadt vom
Durchgangsverkehr befreit.

Was ist wichtiger fiir Heidelberg? Wer die
fiinfte Neckarquerung als erste BaumabBnah-
me fiir den Individualverkehr méchte (Wo sol-

len eigentlich die vielen Autos im Neuenhei-
mer Feld parken?), verschiebt damit den Alt-
stadttunnel auf unbestimmte Zeit. Niemand
weil namlich, wie nach 10 bis 15 Jahren Lan-
deszuschiisse noch flieBen werden.

Jahrzehnte wurde die Chance verschlafen,
die Altstadt wieder an den Fluss zu legen.
Jetzt endlich ist die Chance da: Ein Tunnel ist
finanziell und technisch machbar. Aber lei-
der sieht es so aus, als wolle die Mehrheit des
Gemeinderates diese Chance jetzt nicht er-
greifen. Natiirlich ist es nicht angenehm, den
Altstddtern und vielen anderen Heidelber-
gern, die Fans der ,Stadt am Fluss" sind, sa-
gen zu miissen, dass man die ,Stadt am
Fluss" der funften Neckarquerung erst ein-
mal opfern will. Deshalb versucht die CDU
von dieser Tatsache abzulenken und wirft da-
her der SPD vor, dass diese die beiden Varian-
ten ,Neckarufertunnel” und ,Konigstuhltun-
nel” noch prifen mochte. Was bitte, Herr Ahl-
haus, Herr Dr. Laschitza, kann daran falsch
sein, wenn man eine solche Jahrthundert-Ent-
scheidung gut verantworten und deshalb auf
einer moglichst guten Wissensgrundlage tref-
fen mochte? SchlieBlich handelt es sich fur
Heidelberg um &uBerst wichtige und zu-
kunftstrachtige Entscheidungen.
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Schon jetzt ist klar, dass der Neckarufertun-
nel fiir die Verbesserung von Verkehrsstro-
men (auBer der Untertunnelung am Neckar)
nichts leistet. Daftir gibt es aber durch diesen
Tunnel Probleme mit der Grundwassersituati-
on, den Tunnelmundern auf der Strafe und
der ganz unbefriedigenden Anbindung an
den Bismarckplatz. Wo das unterirdische Ver-
sorgungsgebaude und zwei Abluftkamine
stehen sollen ist auch noch nicht abschlie-
Bend geklart.

Der Konigstuhltunnel schafft ebenfalls die
«Stadt am Fluss”, leitet aber den Ost-West-
Verkehr auf den Ost-Siid-Verkehr um Heidel-
berg herum. Damit entlastet er gleichzeitig
Stadtteile Heidelbergs vom Verkehr, beson-
ders Bergheim; aber auch fiur die Wohnge-
gend Rohrbacher Strafie ist eine deutliche Ab-
nahme des Verkehrs prognostiziert,

Was noch fehlt, ist eine in der Ganze befrie-
digende Anschluss-Trasse an die Autobahn
am Rittel. Aber hier kann man zuversichtlich
sein, dass sie bis zur Entscheidung noch ge-
funden wird. Es lohnt sich also, darauf noch
zu achten. Wer zu frith kommt, den bestraft
das Leben!

Christiane Schmidt-Sielaff,
Stadtratin (SPD)




