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VORWORT

Der standig anwachsende StraBenverkehr
stellt eine groBe Herausforderung an

uns alle dar. Zunehmende Mobilitat des
einzelnen und steigende Motorisierung
haben die Stadte an den Rand des Ver-
kehrsinfarkts gebracht. Wahrend die Ein-
wohnerzahl Heidelbergs zwischen 1970
und 1995 um weniger als zehn Prozent
zunahm, hat sich die Zahl der Autos im
selben Zeitraum von 37.000 auf 68.000
fast verdoppelt. Die zur Verfigung ste-
hende Verkehrsflache aber ist praktisch
gleichgeblieben.

Die vom flieBenden und ruhenden Ver-
kehr ausgehenden Beeintrachtigungen
sind fur viele Birgerinnen und Birger zu
einer Belastung geworden. Die Funktions-
fahigkeit der Stadt droht in Gefahr zu
geraten, wenn es nicht gelingt, den
Verkehr effektiver und intelligenter zu
organisieren.

Die Losung besteht nicht in einem wei-
teren Neu- und Ausbau von Stra3en.
Dadurch wirden noch mehr Autos in die
Stadt kommen. Entlastung bringt nur
die konsequente Férderung des Umwelt-
verbundes, also die Starkung des &ffent-
lichen Personennahverkehrs und der Aus-
bau des Rad- und FuBwegenetzes, ohne
dabei den Autoverkehr in seiner Bedeu-
tung flr das Leben der Stadt aus dem
Blick zu verlieren. Gefordert sind Losun-
gen, die kinftig Verkehr in einer "Stadt
der kurzen Wege" unndétig machen, z. B.
durch dezentrale Leistungsangebote, wie
die Burgeramter.

Der vom Gemeinderat 1994 beschlossene
Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Hei-
delberg ist diesem Gedanken verpflichtet.
Er verfolgt das Ziel, die Mobilitat aller

zu sichern und die mit dem Verkehr ein-
hergehenden Beeintrachtigungen fur
Mensch und Umwelt in unserer Stadt so
weit wie moglich zu verringern.

Die vorliegende Broschure stellt einige der
wichtigsten Projekte in Text und Bild vor -
realisierte, im Bau befindliche und fur die
nachsten Jahre geplante. Vollstandigkeit
ist bei der Vielzahl der MaBnahmen nicht
maoglich. Manch wichtiges Projekt, das
die Planer in Arbeit haben, wie z. B. die
StraBenbahn in der Altstadt oder die
“Stadt am FluB" (Neckarufertunnel) ist
noch nicht weit genug fortgeschritten,
um hier dargestellt zu werden.

Die angestrebte Verkehrswende braucht
die Unterstltzung jedes einzelnen. Sie ist
nur zu erreichen, wenn alle mitmachen,
die in unserer Stadt leben, arbeiten oder
sie besuchen. Ein immer dichteres und
komfortableres Angebot des 6ffentlichen
Nahverkehrs, sichere Rad- und FuBwege
in der ganzen Stadt werden den Umstieg
zunehmend attraktiv machen. Den
Gewinn - bessere Luft, weniger Larm,
mehr Platz auf den StraBBen - haben wir
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Die Offnungszeiten der Innenstadt-
Parkhauser

P 0 Woolworth
gedffnet wahrend der Geschéftszeiten

(57 Platze)

P 1 PoststraBBe

Montag — Freitag 7.00 — 21.00 Uhr
Samstag 7.00 = 17.00 Uhr
(592 Platze)

P 2 Bauhaus

Montag — Freitag 9.00 - 20.00 Uhr
Samstag 8.00 - 16.00 Uhr

(546 Platze)

P 4 Darmstadter Hof Centrum (DHC)
durchgehend gedffnet
(720 Platze)

P 5 Europaischer Hof
durchgehend getffnet
(200 Platze)

P 6 Kraus
durchgehend geotffnet
(220 Platze)

P 7 Kaufhof

Parkhaus durchgehend gedffnet
(300 Platze)

Tiefgarage geoffnet bis 30 Min. nach
Geschaftsschlu

(110 Platze)

P 8 KongreBhaus (Engelblock)
durchgehend getffnet
(340 Platze)
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P9 Friedrich-Ebert-Anlage
durchgehend geotffnet
(478 Platze)

P 11 Universitatsbibliothek (Triplex)
durchgehend getffnet
(185 Platze)

P 12 Kornmarkt/SchloB
durchgehend geo6ffnet
(287 Platze)

P 13 Karlsplatz
durchgehend geo6ffnet
(295 Platze)

P 14 ATOS-Praxisklinik
taglich 6.00 — 23.00 Uhr
(192 Stellplatze)

P 15 Klinikum Bergheim

(ab Nov. 96, Einfahrt ThibautstraBe)
durchgehend geoffnet

(330 Platze)

P
Parkhaus/Tiefgarage

Bus-/StraBenbahnhaltestelle

DB DB-Haltepunkt
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EIN ZIEL FUR HEIDELBERG:
Den Verkehr stadtgerecht gestalten

Eine halbe Million Wege pro Tag

Rund vier Wege macht jede/r von uns

im Durchschnitt pro Tag: zur Arbeit, zur
Schule, zum Einkaufen, zum Sport, ins
Kino, um nur ein paar Beispiele zu nen-
nen. Das macht fur ganz Heidelberg Uber
eine halbe Million Wege jeden Tag. Dabei
sind die zahlreichen Besucher und Ein-
pendler von auBerhalb noch nicht mitge-
rechnet.

Schaut man sich an, wie die Wege zurlck-
gelegt werden, ergibt sich folgende Ver-
teilung: Von zehn Wegen erfolgen drei zu
FuB, zwei mit dem Rad, vier mit dem Auto
oder Motorrad und einer mit Bus oder
Bahn. Rund die Halfte der Wege wird also
unmotorisiert zurlckgelegt. Rechnet man
die Benutzung des 6ffentlichen Nahver-
kehrs noch hinzu, ergeben sich immerhin
sechzig Prozent fir den sogenannten
“Umweltverbund”.
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Sozialvertraglicher Verkehr

e Gleichberechtigung der
einzelnen Verkehrsarten
FuBgéanger
Radverkehr
offentlicher Verkehr
motorisierter Individualverkehr

e Schaffung gleicher Mobilitats-
chancen fiir alle

e Verringerung von Gefahrdun-
gen und Beeintrachtigungen

Quelle: Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Heidelberg

Stadtvertraglicher Verkehr

e Schaffung und Erhaltung
von Freirdaumen, z.B.
Platzen, StraBenraumen,
Grinflachen

e Wiederherstellung von Raum
fuir stadtisches Leben, z.B.
Handel, Aufenthalt, Freizeit

Quelle: Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Heidelberg

Wer die vielfaltigen Mog-
lichkeiten einer stadtge-
rechten Mobilitat nutzt,
tragt dazu bei, daB unsere
Stadte lebenswert bleiben.
Und dazu, daB alle diejeni-
gen, die aus beruflichen
oder sonstigen Griinden
dringend aufs Auto ange-
wiesen sind, freie Fahrt
haben.



Ein beachtliches Ergebnis, zeigt es doch,
daB Mobilitat nicht in erster Linie eine
Frage des Autos ist. Mobilitat ist mehr:
Zum Beispiel eine kurze Strecke zu Ful3
oder mit dem Rad zurlckzulegen, von Tur
zu Tdr, ohne Parkplatzsorgen, ohne Park-
gebUhren. Oder als Inhaber/in einer Zeit-
karte jederzeit in 6ffentliche Verkehrs-
mittel einsteigen zu kénnen, ohne sich
um Fahrscheine und Preise kiimmern zu
mussen. Viele tausend Besitzer/innen
eines Job-Tickets, eines Semester-Tickets,
der “Karte ab 60" oder anderer Zeitkarten
kennen und schatzen dieses Geftihl der
Unabhangigkeit.

Mobilitat sichern, Lebensqualitat
bewahren

Der Verkehrsentwicklungsplan Heidelberg
will die Voraussetzungen dafir schaffen,
daB wir auch zukinftig mobil bleiben und
die umweltfreundlichen Verkehrsarten
noch ofter als bisher schon nutzen koén-
nen. Er setzt klare Ziele: Sicherstellung
der Mobilitat bei moglichst weitgehender
Verringerung ihrer negativen Begleit-
erscheinungen. Im Vordergrund stehen
Mobilitdtschancen fur alle, die Gleichbe-
rechtigung der einzelnen Verkehrsarten
und die Verringerung von Gefahrdungen
und Beeintrachtigungen. Der Flachen-
verbrauch soll gebremst und, wo maéglich,
sollen Freirdume zur Entfaltung stadti-
schen Lebens zurtickgewonnen werden.
Deshalb setzt der Verkehrsentwicklungs-
plan auf den Ausbau des 6ffentlichen
Personennahverkehrs, auf mehr und bes-
sere Rad- und FuBwege und eine intelli-
gente Verkehrslenkung.

Die StraBe auch als
Lebensraum wieder zu
erschlieBen, gehort zu
den Zielen des Verkehrs-
entwicklungsplanes.




GEMEINSAM GEGEN DICKE LUFT:
Die Umweltbelastungen verringern

Ozon, CO,, Benzol, RuB, Larm...

Rund zwei Drittel aller Luftschadstoffe im
GroBBraum Mannheim/Heidelberg stam-
men heute aus den Auspuffrohren der
Autos. Insbesondere die Belastung der
Luft mit Stickoxiden, Dieselruf3, Benzol
und Kohlenmonoxid ist Uberwiegend ver-
kehrsbedingt. Wahrend der Schadstoff-
ausstoB von Industrie, Kraftwerken und
Heizungen in den vergangenen Jahren
wirksam gesenkt werden konnte, ent-
wickelte sich der Autoverkehr zum
Umweltverschmutzer Nummer eins.

Problematisch sind vor allem die Stickoxi-
de und die Kohlenwasserstoffe, denn sie
tragen wesentlich zum Waldsterben bei.
Sie sind auch die Hauptursache fur die
Entstehung von Ozon, das an sonnigen
Tagen in Konzentrationen auftreten kann,
die der Gesundheit gefahrlich werden -
Stichwort Sommersmog. DaB die meisten
Autos heute einen Kat haben, tragt zwar
zur Schadstoffminderung bei, aber eine
immer groBere Zahl von Autos und mehr
gefahrene Kilometer verhindern, daB die
Luftbelastung wirklich drastisch sinkt. Die
Entstehung des Treibhausgases CO,, das
weltweit gefahrliche Klimaveranderungen
auslost, kann der Kat ohnehin nicht ver-
hindern.

Auch der vom Verkehr ausgehende Larm
stellt fUr viele Menschen eine schwerwie-
gende Beeintrachtigung dar. Langfristige
Larmeinwirkung kann, wie wir heute
wissen, nicht nur zu Gehorschaden und
Schlafstérungen, sondern auch zu dauer-
haften Erkrankungen des gesamten Herz-
Kreislauf-Systems fihren und die Lebens-
erwartung vermindern.

Verkehr umweltvertraglich gestalten

Der Verkehrsentwicklungsplan strebt des-
halb die konsequente Verminderung der
vom StraBenverkehr ausgehenden Um-
weltbelastungen an. Er formuliert Grenz-
werte fUr Kohlendioxid, Ozon, Stickoxide,
Kohlenmonoxid, Benzol, RuBpartikel und
Larm, die mit Hilfe der vielen einzelnen
MaBnahmen kurz-, mittel- und langfristig
erreicht werden sollen.

Investitionen, BaumaBnahmen und neue
Regelungen aber sind nur die eine Seite.
Der Verkehrsentwicklungsplan setzt eben-
so auf die Mitwirkung aller Birgerinnen
und Burger. Jede/r einzelne kann hier und
jetzt schon etwas fir bessere Luft, far
weniger Larm und sinnvolle Fortbewe-
gung tun. Etwa die Halfte aller Autofahr-
ten sind krzer als funf Kilometer, fast
jede vierte Fahrt ist sogar kirzer als zwei
Kilometer. Das sind Wege, die in den
meisten Fallen ohne Zeitverlust umwelt-
schonender und gestinder zu FuB, mit
dem Rad oder mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln zurlickgelegt werden kénnen.




Mobilitat beginnt im Kopf

Der ausfuhrliche MaBnahmenkatalog des
Verkehrsentwicklungsplanes wird Schritt
flr Schritt in konkrete Projekte umgesetzt.
Viele Verbesserungen bei Bussen und
Bahnen, zusatzliche Radwegverbindungen
und kleine Veranderungen, aber auch der

Umbau der B37 konnten bereits verwirk- Messergebnisse der LuftmaBstation H
licht werden. Der Weg zu gleichberech- :
tigten Verkehrsmitteln und einer umwelt-
gerechten Mobilitat fur Alte und Junge,
Manner und Frauen, Menschen mit und
ohne PKW ist eingeschlagen. Damit wird
es flr jede Heidelbergerin und jeden
Heidelberger leichter, sich fir eine umwelt-
und stadtgerechte Mobilitat zu entschei-
den.

Stadt Heidelberg

At fir Umwedtschutz und Gesundhailsitnn

Gemeinschaftliche Auto-
nutzung-—eine gute Idee fur
diejenigen, die nur manch-
mal ein Auto brauchen.

Umweltinformation fir
alle: Die Anzeigetafel auf
dem Bismarckplatz infor-
miert Uber die aktuelle
Luftbelastung.




Mit Niederflurtechnik ist
der Einstieg auch mit Kin-
derwagen kein Problem.
Rollstuhllifte, die heute
schon in vielen Bussen vor-
handen sind, ermoglichen
Menschen mit Behinderung
die Benutzung 6ffentlicher
Verkehrsmittel ohne frem-
de Hilfe.

HSB - Fahrgaste
in Millionen
36,7

23,8

1989

1995

Offentlicher Verkehr im
Aufwind: 54% mehr Fahr-
gaste seit 1989

EINSTEIGEN UND SICH WOHLFUHLEN:
Der Nahverkehr wird attraktiver

Das Graffito eines unbekannten Sprayers
“Sie stehen nicht im Stau, Sie SIND der
Stau” trifft den Nagel auf den Kopf.
Umsteigen in Bahn oder Bus und am
Stau vorbeiziehen heiBt die Losung zum
Beispiel im Berufsverkehr. Immer mehr
Menschen in Heidelberg und Umgebung
nutzen den &ffentlichen Nahverkehr mit
seinem deutlich verbesserten Angebot.

Frauen, Kinder und Jugendliche sowie
altere Menschen sind heute schon tber-
durchschnittlich haufig mit Bussen und
Bahnen unterwegs. Moderne Niederflur-
technik in den vielen neuen Fahrzeugen
erleichtert den Einstieg mit Kinderwagen,
schweren Einkaufstaschen oder Rollstuhl.
GUnstige Angebote, wie das “Job-Ticket”
und die dichteren Taktzeiten bis in die
Region, machen den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr gerade auch fur Berufs-
pendler zu einer echten Alternative.

Allein die HSB hatte im Jahr 1995 einen
Fahrgastzuwachs von 1,4 Millionen - ein
Plus von 4,5 Prozent gegenUber 1994.
Und der Nahverkehr ist weiter im Auf-
wind.

Neue Trassen

Gemeinsam mit den Nahverkehrsunter-
nehmen, den Umlandgemeinden und dem
Landkreis unternimmt die Stadt Heidel-
berg im VRN alle Anstrengungen, den
offentlichen Nahverkehr noch attraktiver
zu machen. Mehr Menschen als bisher
schon bekommen einen guten Anschluf3
an Busse und Bahnen. Der Verkehrsent-
wicklungsplan legt dabei den Schwerpunkt
auf den zlgigen Ausbau des StraBenbahn-
netzes. Moderne StraBenbahnen auf einer
eigenen Trasse bringen viele Menschen
rasch und bequem ans Ziel. Das Beschleu-
nigungsprogramm sorgt fir freie Fahrt an
den Kreuzungen.

Die Fertigstellung der Schienenstrecke
Berliner StraBe im Jahr 1995 hat die Netz-
lUcke zwischen Handschuhsheim und dem
Neuenheimer Feld geschlossen. Mit seinem
klaren Ja zur StraBenbahn nach Kirchheim
und zur direkten “Trasse A” in den Kirch-
heimer Ortskern hat der Gemeinderat
grunes Licht fr ein zweites GroBprojekt
gegeben. Und schlieBlich soll auch die
Altstadt wieder AnschluB3 an die StraBen-
bahn erhalten. Wie und auf welcher
Strecke dies mdglich ist, kann jetzt in sorg-
faltigen Untersuchungen geklart werden.

Die OEG baut die Verbindung nach
Dossenheim und Schriesheim zweigleisig
aus. Beschrankungen der Fahrtenzahl und
Verzdgerungen, die aus der Eingleisigkeit
entstehen, fallen kunftig weg. OEG und
HSB kénnen dann ihre Linien besser auf-
einander abstimmen und werden gemein-
sam noch leistungsfahiger.




Mit der S-Bahn ins Jahr 2000

Mit der S-Bahn Rhein-Neckar, die Ende
des Jahrzehnts ihren Betrieb auf den vor-
handenen Bahnstrecken aufnehmen soll,
nimmt die Bahn endgtltig Abschied vom
Bummelzug. S-Bahnen fahren kinftig
nach Mannheim/Ludwigshafen, in die
Pfalz, ins Neckartal und nach Bruchsal.
Taktverkehr in kurzen Abstanden macht
komplizierte Fahrplane GberflUssig.

Zusatzliche S-Bahn-Haltepunkte an der
Franz-Knauff-StraBe und bei der Orthopa-
die knUpfen das Haltestellennetz dichter.
Die vorhandenen Stationen werden mit
Rampen und Aufzigen nachgeristet.
Durch die Zusammenlegung von Halte-
stellen wird Umsteigen einfacher, z. B.

am Karlstorbahnhof, wo der Bus kinftig
direkt am Bahnsteig halt.

hafter Neugestaltung

kehrs — die Umsteige-
anlage Rohrbach Std O

[] Haltestelle an der Berg-
heimer StraBe mit beispiel-

Drehscheibe des Nahver-




StraBenbahnanschluB fur
das Langgewann — Halte-
stelle Heiligenberg-Schule

PLATZ FUR ALLE VERKEHRSARTEN:

SpangenschluB Berliner StraBBe

Mit der Eréffnung der StraBenbahn-Neu-
baustrecke Berliner StraBe im Jahr 1995
konnte eines der wichtigsten Projekte des
Verkehrsentwicklungsplans innerhalb
kurzer Zeit verwirklicht werden.

Die Neubaustrecke in der Berliner StraBe
ist mehr als nur ein Kilometer Schienen-
trasse. Dieser LickenschluB3 symbolisiert
die erfolgreiche Trendwende im 6ffent-
lichen Nahverkehr in Heidelberg. Nach
dem Abbau des StraBenbahnnetzes in der
Vergangenheit ging erstmals wieder eine
wichtige Erweiterung des Schienennetzes
in Betrieb.

Durch die SchlieBung der Lucke zwischen
der StraBBe Im Neuenheimer Feld und dem
Hans-Thoma-Platz erhalt der Heidelberger
Norden eine direkte StraBenbahnanbindung
an die Universitatsinstitute und Kliniken im
Neuenheimer Feld. Mit der neuen Halte-
stelle Heiligenberg-Schule bekommen
viele Handschuhsheimer/innen AnschluB3
an den offentlichen Nahverkehr in gerin-
ger Entfernung.

Die Fahrzeit vom OEG-Bahnhof Hand-
schuhsheim zum Hauptbahnhof betragt
durch den Wegfall des Umwegs Uber
den Bismarckplatz nur noch 10 Minuten.
Fahrgaste aus den nordlichen Nachbar-
gemeinden steigen am OEG-Bahnhof in
die Linie 4 um und kommen ohne Umweg
ins Neuenheimer Feld und zum Haupt-
bahnhof. Der zweigleisige Ausbau der
OEG-Trasse zwischen Handschuhsheim
und Schriesheim schafft in Zukunft noch
bessere Voraussetzungen.

Schneller zur Uni

Im Rahmen der Beschleunigung der
StraBenbahn ist der Umbau der Kreuzung
Berliner StraBe/Jahnstral3e vorgesehen.
Von dieser Umgestaltung an der Haupt-
zufahrt zur Universitat werden neben den
HSB-Fahrgasten auch die Radfahrer/innen
profitieren. Sie erhalten hier erstmals
direkte Linksabbiegemdglichkeiten.
Ampelgesicherte Schleusen und eigene
Aufstellflachen erlauben Abbiegen ohne
Umwege und unndtige Wartezeiten.
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Die Kreuzung Berliner
StraBenbahn StraBe/JahnstraBe nach

der Umgestaltung: direktes
Fahrbahn Links-Abbiegen und Auf-
stellflachen fir Radfahrer

Radweg

Gehweg

Neubaustrecke: 970 m,
davon 400 m Rasengleis
Investitionen: 17,5 Mio. DM
Bauzeit der Trasse: ein Jahr

Die neue Berliner StraBe
mit StraBenbahn und Rad-
wegen: neugepflanzte
Baume verleihen ihr Allee-
Charakter



IM ZEHN-MINUTEN-TAKT INS ZENTRUM:
Kirchheim bekommt StraBenbahn-Anschluf

Ohne StreB ins Zentrum

Von Kirchheim in neun Minuten umwelt-
freundlich und ohne Stre3 zum Rémerkreis
oder in weniger als einer Viertelstunde
bequem zum Bismarckplatz - der Anschlul3
Kirchheims an das StraBenbahnnetz ist

in greifbare Nahe gerlckt. Mit seiner Ent-
scheidung fur die Trasse A durch die
Schwetzinger Stral3e hat der Gemeinderat
grunes Licht fUr eine weitere Ausbaustufe
gegeben. Wenn alles planmaBig verlauft,

kann die Kirchheimer StraBenbahn bis
zum Jahr 2000 in Betrieb gehen. Mit der
als “Vorzugsvariante” bezeichneten Tras-
se A bekommt der rasch wachsende Stadt-
teil Kirchheim den optimalen AnschluB3 an
das Verkehrsnetz der Stadt. Keine andere
Linienfihrung ist schneller oder erreicht
mehr Kirchheimer im unmittelbaren Ein-
zugsbereich der Haltestellen. Die Geschaf-
te und Gewerbetriebe im alten Ortskern
werden ohne Umweg angefahren. Kun-
den, Mitarbeiter/innen und Besucher/innen
steigen direkt vor der Tr aus und ein.

Mehr Komfort

Was den Fahrkomfort betrifft, ist die
StraBenbahn als Verkehrsmittel dem Bus
weit Uberlegen - mehr Sitzplatze, ruhigere
Fahrt, weniger Geschaukel. Mit dem Ein-
satz von StraBenbahnen statt Bussen
kénnen Stadt und HSB sogar Geld sparen.
Weil in StraBenbahnen mehr Menschen
schneller zum Ziel kommen, werden auf
dieser Linie zuktnftig Fahrer und Fahr-
zeuge eingespart. Die wiederum stehen
dann zur Verfligung, um das Liniennetz
des 6ffentlichen Verkehrs noch engma-
schiger zu knUpfen und fdr dichteren Takt
zu sorgen. Ein Gewinn fur alle.

Die Verlegung von Schienen in der
Schwetzinger StraBe ist eine Chance fur
Kirchheim, diesen Bereich zum wirklich
attraktiven Geschaftszentrum und Mittel-
punkt des Stadtteils umzugestalten. Eine
lebens- und liebenswertere Schwetzinger
StraBe: Schaufensterbummel ohne Ver-
kehrsstreB, Einkauf in angenehmer
Umgebung, Sitzen im StraBencafé, ohne
pausenlos von Larm und Abgasgestank
belastigt zu werden - die StraBenbahn
macht es mdoglich.

[
U Die vom Gemeinderat aus-
Die Fotomontage erlaubt gewadhlte Trassenfihrung
einen Blick in die Zukunft —  mit den Varianten Endstelle
Linie 6: Kirchheim - Innen-  Leimer Weg und Endstelle

stadt Friedhof.



Streckenlange: 3,5 km
Fahrzeit: 9 min.
Investitionen: ca. 42 Mio. DM

Bergheim

Romerkreis

Weststadt

Sudstadt

Rohrbach

Kirchheim
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DEN VERKEHR GEZIELT LEITEN:
Verbesserung der Verkehrsleitsysteme

Den Verkehr flissiger machen

Ob im Auto, mit dem Rad, zu FuB3 oder in
offentlichen Verkehrsmitteln unterwegs,
jede/r will im Verkehr mdéglichst rasch und
ungehindert vorankommen. Um die
Mobilitat aller Verkehrsteilnehmer/innen
in der Stadt langfristig zu sichern, sieht
der Verkehrsentwicklungsplan vor,

e den Autoverkehr durch verbesserte
Ampelschaltungen flUssiger zu gestalten

e StraBenbahnen und Busse durch Vor-
rangschaltungen beschleunigt Gber
Kreuzungen zu fuhren und damit die
Fahrzeit zu verkirzen,

e FuBgangern und Radfahrern die Uber-
guerung von HauptverkehrsstraBen zu

OJ Das Parkleitsystem
flhrt ohne Umweg zu
einem freien Parkplatz.

Ubernachtungsgéste bringt
das neue Hotelleitsystem
auf einer der beiden Rou-
ten A oder B zuverlassig
bis vor das Hotel. 0

erleichtern und Ampelwartezeiten zu
vermindern.

Der neue Verkehrsrechner der Stadt Hei-
delberg schafft die technischen Voraus-
setzungen. Berufsverkehr, Normalverkehr,
sonntaglicher Ausflugsverkehr oder ein
Notfalleinsatz der Feuerwehr, je nach
Lage kann das Programm die Griinzeiten
verteilen. Mit den entsprechenden Mef3-
einrichtungen an den Kreuzungen lassen
sich Staubildungen erkennen und gege-
benenfalls beeinflussen. Im Zusammen-
spiel mit einem Betriebsleitsystem fir den
offentlichen Verkehr kénnten sogar Ver-
spatungen von StraBenbahnen oder Bus-
sen erkannt werden, die dann bevorzugt
Grin erhalten, um ihren Ruckstand auf-
zuholen.




Suchverkehr vermeiden

Bereits bei Einrichtung des FuBganger-
bereichs in den siebziger Jahren wurden
an den HauptverkehrsstraBen Wegweiser
zu den Parkhadusern aufgestellt, zum Teil
kombiniert mit einer Frei/Besetzt-Anzeige.
Dieses Parkleitsystem wird nun wesentlich
erweitert und verbessert. Schon am Rand
der Stadt erhalten die Autofahrer/innen
Hinweise auf die wichtigsten Ziele und
die entsprechenden Parkhauser. Rechtzei-
tig bevor man vom Altstadtring zum Park-
haus abbiegt, bekommt man die Informa-
tion, ob noch freie Platze vorhanden sind.
Fur die Altstadt-Parkgaragen P13 Karls-
platz und P12 Bergbahn/SchloB erscheint
die Anzeige kinftig bereits am Karlstor
und auf der Friedrich-Ebert-Anlage.




Radfahrer pro Tag auf der
Theodor-Heuss-Briicke

14.600
12.100

1992 1995

Der Radverkehr hat zwischen
1992 und 1995 um 20%
zugenommen.

Das Fahrrad mit seinem
geringen Raumbedarf beim
Fahren wie beim Parken ist
das Verkehrsmittel, das
den Platzverhaltnissen in
der Stadt angemessen ist.

NEUE WEGE BRAUCHT DAS RAD:
Ausbau des Radverkehrsnetzes

Das Rad im Alltag

Nichts ist so praktisch wie ein Fahrrad in
der Stadt. Ein Fahrrad zu haben bedeutet
Unabhéangigkeit. Kein Stau, keine Park-
platzsuche, kein Warten auf Bus oder
Bahn. Radfahren macht SpaB, kostet
wenig und ist gut fur die Gesundheit.
Nicht nur fir die eigene, sondern auch
fUr die unserer Mitmenschen, denn wer
das Rad nimmt, fahrt ganzlich abgasfrei.

Viele Heidelbergerinnen und Heidelberger
haben in den letzten Jahren das Fahrrad
fur sich als alltagstaugliches Verkehrsmit-
tel (wieder)entdeckt. Steil ansteigende
Zahlen bei Verkehrszahlungen beweisen
den anhaltenden Trend zum Rad.

Zusammen mit dem Verkehrsentwicklungs-
plan hat der Gemeinderat einen Rahmen-
plan zum Ausbau des Radverkehrsnetzes
beschlossen. Wohngebiete und Geschafts-
zentren, Schulen, Arbeitsstatten, die Uni-
versitat mit ihren weit Uber die Stadt ver-
teilten Instituten, Sportstatten, Schwimm-
bader und andere wichtige Einrichtungen
sind darin durch ein dichtes Radverkehrs-
netz miteinander verknipft. Sicher, zlgig
und direkt auf gut ausgebauten Wegen
mit dem Rad zu allen Zielen ist die Devise.

Sicher zu allen Zielen

Gemeinderat und Verwaltung der Stadt
Heidelberg haben mit ihren Entscheidun-
gen die notwendigen Voraussetzungen
fir mehr Radverkehr geschaffen. Neue
Radwege und Radfahrstreifen wurden
angelegt, zahlreiche Einbahnstralen in
Gegenrichtung freigegeben und fur
weit Uber tausend Fahrrader 6ffentliche
Fahrradstander aufgestellt. Durchgehend
Tempo 30 in Wohn- und Gewerbegebie-
ten sorgt fur die alltagliche Sicherheit der
Radfahrer/innen.

Ein Radverkehrsnetz umfal3t dabei mehr
als Radwege im herkdmmlichen Sinne. Es
schlieBt auch auf Fahrbahnen markierte
Radfahrstreifen, Fahrradstral3en, ruhige
WohnstraBen, gedffnete EinbahnstraBen,
verkehrsberuhigte Bereiche, FuBganger-
bereiche und gut befahrbare Feldwege
ein. Dazu gehort auch der Umbau von
problematischen Kreuzungen, damit Rad-
fahrer sicher gefuhrt werden. Eine spezi-
elle Wegweisung zeigt auch dem nicht
so ortskundigen Radler den besten Weg
zum Ziel.

16 Kilometer neue Radwege seit
1991 - Investitionen von uiber 10
Millionen Mark

Der Ausbau des Radverkehrsnetzes ist in
vollem Gange. Im Stadtzentrum haben
die Radwege BismarckstraBBe, Sofien-
straBe/Adenauerplatz und die Altstadt-
achse Plock frihere Lucken geschlossen.
Neue Stadtteilverbindungen sind durch
die Unterfihrung am Dohlweg sowie die
Radwege Igbalufer, Diebsweg und Berli-
ner Stral3e entstanden. Mit dem Bau des
Radwegs entlang der Schlierbacher Land-
straBBe wurde begonnen.
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Das Gedrange auf den
Fahrspuren der Sofien-

straBe hat ein Ende. Rad-

fahrer erhalten einen
sicheren Weg von der

GaisbergstraBe zur Plock.

Ein Bordstein und ein brei-

ter Schutzstreifen sichern
den Radverkehr gegen die

Fahrbahnen ab.

Verkehrsmittelwahl von
Studierenden in Prozent
(Sommersemester)

1994
1991

77,5

1991
22,5 1994

PKW Umwelt-
verbund

Quelle: Studentenwerk Heidelberg,
14. Sozialerhebung

SICHER ZUM ZIEL:

Die Plock und der Umbau der

Sofienstrafle

Altstadt-Achse Plock

Mit der Einrichtung der FahrradstraBBe
Pléck zwischen Sandgasse und Friedrich-
Ebert-Platz und der ein Jahr spater vollzo-
genen Offnung der Plock fir Radfahrer
zwischen Friedrich-Ebert-Platz und Sofien-
straBBe wurde fUr den Radverkehr in der
Altstadt eine Ost-West-Achse geschaffen,
die seit der Umwandlung der HauptstraBBe
in einen FuBgangerbereich schmerzlich
vermiBt wurde. Zwischen Karlstor, Uni-
versitatsplatz und Bismarckplatz besteht
damit eine sichere Direktverbindung
innerhalb der Altstadt, die die Fahrt Uber
die stark vom Autoverkehr belasteten
StraBen Neckarstaden (B 37) und Fried-
rich-Ebert-Anlage tberflissig macht.

Mensa, Neue Universitat, Universitats-
bibliothek, Friedrich-Ebert-Schule und
Theodor-Heuss-Realschule, das Holderlin-
Gymnasium, das Zentrale Sprachlabor
und die Universitatsinstitute am Friedrich-
Ebert-Platz sind Gber die Plock aus beiden
Richtungen gut zu erreichen.

Auf sicherem Weg "gegen den Strom"

Der Neubau des Radwegs Sofienstral3e
schafft Uber die Plock den Anschluf3 der
Altstadt an die sudlichen Stadtteile. Zahl-
reiche Fahrradstander mit Rahmenan-
schluBmaoglichkeit bieten Platz furs Rad -
die bessere Alternative zur “wilden”
Abstellung auf dem Bismarckplatz. Neu
an der SofienstraBe ist, da3 auch in der
Gegenrichtung gefahren werden darf -
was bisher schon viele Radfahrer prakti-
zierten, aber wegen der drangvollen Enge
am ehemaligen Stadtgarten insbesondere
fur FuBganger nicht angenehm war. Breite
Wege fur FuBganger und Radfahrer und
eine trichterférmig aufgeweitete Furt vor
dem Gaisbergtunnel sollen nun daftr
sorgen, daB Konflikte gar nicht erst ent-
stehen.

Auch fir die Autofahrer ist die neue
Losung von Vorteil. Die Radfahrer bekom-
men ihren eigenen Weg, ohne dal3 die
Zahl der Fahrspuren dadurch verringert
werden muB. Eine geschickte Neuauf-
teilung der Spuren macht es moglich.

Rad- und Autofahrer kom-
men bei Tempo 15 gut
miteinander aus, und auch
die FuBganger haben mehr
Platz durch die markierten
Gehwegverbreiterungen.
Die neue Plock ist voller
Leben.



Ein Herzstlick des Radver-
kehrsnetzes — von der Alt-
stadt Uber die SofienstraBe
in die Weststadt und die
stdlichen Stadtteile.

Adenauerplatz

BN Radweg

Gehweg

<z0)

ehem.
. Stadtgarten

Gaisberg.st,-_

Fahrradstander
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SO WIRD EIN PROBLEM GELOST:

Mit dem Rad zur Bahn

Wer aus dem Heidelberger Hauptbahnhof
kommt, steht unversehens inmitten

einer riesigen Menge mehr oder weniger
ordentlich abgestellter Fahrrader. Hier
zeigt sich, daB viele Heidelberger/innen
und zahlreiche Einpendler ihre Wege mit
der umweltfreundlichen Kombination von
Rad und Bahn (“Bike & Ride") zurticklegen.

Anders als man vermuten mag, wird die
Mehrzahl der dort stehenden Rader
mindestens einmal pro Tag benutzt, wie
Zahlungen und Befragungen ergeben
haben. Der Anteil nicht mehr fahrbereiter
Drahtesel ist dank regelmaBiger Kontrollen
und Aufraumaktionen verringert worden.

Eine Augenweide ist der gigantische Fahr-
radparkplatz dennoch nicht. Und manch
einer muBte auf dem Weg vom Taxi zum
Zug schon seinen Koffer Uber ein um-
gefallenes Rad hieven. Auch vielen Rad-
lerinnen und Radlern gefallt es nicht, dal3
ihr teures Bike keinen sicheren Abstell-
platz am Bahnhof findet.

Platz fiir 1.400 Rader

Die Stadt hat deshalb ein Uberzeugendes
Konzept fur die Fahrradabstellung am
Hauptbahnhof entwickelt. Die aus friihe-
ren Zeiten vorhandenen 400 Einstellplatze
alten Typs wurden 1993 in einem ersten
Schritt um 220 Platze in modernen dieb-
stahlsicheren Fahrradstandern erganzt.

Fast 700 Einstellplatze kommen 1996/97
hinzu. Zusammen mit den von der Deut-
schen Bahn AG angebotenen Fahrrad-
standern ist dann Platz fur rund 1.400
Rader. Damit steht kunftig fur jedes Fahr-
rad am Bahnhof ein ordentlicher Abstell-
platz zur Verfiigung. Uber 400 der neuen
Stander sind Uberdacht und lassen damit
keinen Radfahrerwunsch offen. Es wird

Je nach Jahreszeit werden zwischen 1.200 und 1.500
Réader rund um den Hauptbahnhof abgestellt, die meisten
davon auf dem Willy-Brandt-Platz.

2.200 neue Fahrradstander im
Stadtgebiet 1992-1996,

7 uberdachte Abstellanlagen an
HSB-Haltestellen

Fahrradstation

tiberdachte

Am Nordausgang des
Hauptbahnhofs: ein Platz
firs Rad und Serviceange-
bote

:%//// ftion )

Fahrradabstell-
anlage (im Bau)

Fahrradstander

n[\



angestrebt, den Anteil Uberdachter Platze
weiter zu erhéhen.

Service rund ums Rad

Der Schwerpunkt der Fahrradabstellung
liegt kiinftig am Nordausgang, dort wo
auch eine Fahrrad-Service-Station einge-
richtet wird. Die Heidelberger Dienste und
der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club
werden den Radlerinnen und Radlern mit
Rat und Tat zur Seite stehen. Bewachung,
Pannenhilfe, Gebrauchtrader und Leih-
rader werden hier angeboten, ferner
Kartenmaterial, Informationen rund ums
Radfahren und Hilfe bei der Tourenpla-
nung.
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Der Bahnhofsplatz als Tor zur Stadt wird wieder, was er
sein sollte. Ein Ort, der Reisende zum Gesprach, zum Ver-
weilen und Ausruhen zwischen Baumen und Blumen-
rabatten einladt.
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DIE STRASSE ALS LEBENSRAUM:

Die natiirlichste Art der Fortbewegung

Auch wer sich eines Verkehrsmittels
bedient - mindestens am Anfang und am
Ende einer Ortsveranderung liegt ein
Sttck FuBweg. Ob wir mit Genuf3 zu Ful3
gehen oder es eher ungern tun, hangt
weitgehend von den Bedingungen des
ZufuBgehens ab. In freier Natur legen wir
erhebliche Wegstrecken zurtick - freiwillig
und zweckfrei: Wir gehen spazieren.

Das 19. Jahrhundert kannte den stadti-
schen Spazierganger, den Flaneur, der
genuBvoll durch die belebten Geschéfts-
straBen ging, um zu sehen und gesehen
zu werden. Mit der zunehmenden Moto-
risierung aber mufBten die einstmals
breiten Blrgersteige der Hauptverkehrs-
straBen zusatzlichen Fahrspuren weichen.
Schmale Gehwege, die von den Ful3gan-
gern manchmal noch mit den Radfahrern
geteilt werden mussen, lassen heute wenig
Raum zum Flanieren. Platzmangel, Larm
und Abgase lassen den Stadt- und Ein-
kaufsbummel an stark befahrenen StraBen
oftmals nicht zum Vergntgen werden.

FuBgangerfreundliche Altstadt

Wo aber die Bedingungen zum Gehen
einladen, finden wir FuBganger in groBer
Zahl. Die Heidelberger HauptstraBe, die
Altstadt insgesamt sind die besten Bei-
spiele dafur. Wahrend in deutschen Stad-
ten im Durchschnitt nur einer von vier
Wegen ausschlieBlich zu FuB zurlickge-
legt wird, ist der Anteil in der Heidelberger
Altstadt doppelt so hoch. Rund die Halfte
aller ihrer Wege bewaltigen die Bewoh-
ner/innen der Altstadt zu FuBB. Wer zu
FuB geht, belebt die Stadt, ohne sie zu
belasten. Das Gehen ist nicht nur eine
umweltschonende und gesunde Fortbe-
wegungsart, es ermdglicht zugleich das
Erleben des Umfeldes und die Kommuni-
kation mit anderen Menschen.

FuBgangerfreundlichkeit sollte kein
Privileg des Stadtzentrums mit seinen
Geschaften und StraBencafés sein. Alle
Stadtteile brauchen gut begehbare und
sichere FuBwege, die auch Kinder und
altere Menschen ohne Angst benutzen
kdnnen. Gehwege, die ausreichend breit
sind, um nebeneinander zu gehen und
sich zu unterhalten, um stehenzubleiben
und die Auslagen der Geschafte zu be-
trachten. Gehwege, die frei sind von
geparkten Autos, damit auch mit vollge-
packten Einkaufstaschen, mit dem Kinder-
wagen oder dem Rollstuhl ein bequemes
Durchkommen maoglich ist. Und FuBgan-
ger brauchen Mdglichkeiten in ausrei-
chender Zahl, die Fahrbahnen des Auto-
verkehrs sicher zu Gberqueren.




Sichere FuBwege in allen Stadtteilen

Mit dem Verkehrsentwicklungsplan hat
die Stadt Heidelberg sich ausdrtcklich
zum Ziel gesetzt, das Gehen zu férdern.
In einer umfassenden Studie wurde fur
das gesamte Stadtgebiet untersucht, wie
die Bedingungen fur FuBganger/innen
verbessert werden kénnen. Damit liegt
ein Plan vor, welche StraBBen auf welche
Weise fuBgangerfreundlicher zu gestalten
sind. Zu den notwendigen Verbesserun-
gen gehdoren zusatzliche Uberquerungs-
hilfen und FuBgangeriberwege an man-
chen StraBen, die Verbreiterung von Geh-
wegen, das Radfahren auf Radstreifen
statt auf dem Gehweg, Buskaps statt Bus-
buchten und kurzere Wartezeiten an
Ampeln. Die Stadt wird diese Verbesse-
rungen zum Wobhle der FuBganger/innen
in den kommenden Jahren im Rahmen
ihrer finanziellen Méglichkeiten schritt-
weise verwirklichen.




EINSICHT MUSS GEUBT WERDEN:

Alle Investitionen und Anstrengungen zur
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in
der Stadt nitzen wenig, wenn der
Umgang der Verkehrsteilnehmer/innen
miteinander nicht stimmt. Haufig agieren
sie gegeneinander statt miteinander. Zwi-
schen Autofahrern, Radfahrern, FuBgan-
gern kommt es immer wieder zu Konflik-
ten, die mit ein wenig Verstandnis fur die
anderen Verkehrsteilnehmer/innen sicher-
lich vermeidbar waren.

Um dieses gegenseitige Verstandnis zu
fordern, hat die Stadt Heidelberg gemein-
sam mit Polizei, Uni, Studentenwerk,
Rhein-Neckar-Zeitung, HSB, ADFC und
VCD die aktion stadtfairkehr ins Leben
gerufen, die sich insbesondere der Belan-
ge der schwacheren Verkehrsteilnehmer/
innen annimmt.

“Ohne Sprit fair und fit”

So lautet der Sieger-Slogan des gemein-
sam von der Rhein-Neckar-Zeitung und
dem Heidelberger STADTBLATT 1994
durchgefihrten Wettbewerbs um den
besten Slogan zum Thema ricksichtsvol-
les Radfahren. Er findet sich auf drei Pla-
katen wieder, die zum Nachdenken Uber
das Verhalten gegeniber FuBgangern
anregen. Das unerlaubte Befahren von
Gehwegen, die gedankenlose Abstellung
des Rades auf Gehwegen und mangelnde
Rucksicht an Zebrastreifen gehéren zu
den Verhaltensweisen, die das Verhaltnis
von Radfahrern und FuBgadngern bela-
sten.

Zum Beispiel: “Lebensraum Plock”

Gerade in der Pléck, wo FuBgdnger, Rad-
fahrer und Autofahrer auf engstem Raum
zusammen unterwegs sind, ist Rucksicht-
nahme besonders wichtig, auch und
gerade dann, wenn es mal wieder hek-
tisch zu werden droht. Denn Heidelbergs
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Stadt und Universitat wer-
ben gemeinsam fur mehr
Rucksichtnahme im Ver-
kehr.

erste FahrradstraBBe ist nicht nur die Rad-
verkehrsachse der Altstadt, sondern auch
eine sympathische EinkaufsstraBe mit vie-
len FuBgangern. Die markierten Flachen
geben ihnen den Raum zum Laufen und
Bummeln, der an den viel zu schmalen
Gehwegen fehlt. Das funktioniert aber nur,
wenn Autofahrer/innen dort nicht wider-
rechtlich parken oder Radfahrer/innen sie
nicht als Uberholspur miBdeuten.

Zum Beispiel: Bergheimer Stra3e

Weniger ist manchmal mehr. Weniger
Ampeln heil3t weniger stop and go fur
Autofahrer und kirzere Wartezeiten fur
FuBganger. Tempo 30 sorgt fur gleich-
maBige Geschwindigkeit, weniger Larm
und Abgas und mehr Sicherheit durch



kUrzere Bremswege. Die Haltestellen-
Rondelle mit ihrer speziellen Pflasterung
signalisieren: Achtung, hier muB ich hau-
fig mit FuBgangern rechnen, die Uber die
StraBe wollen. Blickkontakt aufnehmen,
eine freundliche Geste und dann dem
anderen den Vortritt lassen, das zeugt -
anders als Ampeln und Absperrgitter -

von rlcksichtsvoller Mobilitat in der Stadt. ‘

Ein konfliktfreies Miteinander im Verkehr
aber 148t sich nicht durch staatliche oder
kommunale Reglementierung erreichen,
sondern nur durch das Verstandnis und
die Mitwirkung aller. Die aktion stadtfair-
kehr gibt Anregungen dazu. Handeln
muf jede/jeder selbst.
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EIN ANSCHLUSS
UNTER DIESER
NUMMER

lhre personlichen Abfahrts-, Ankunfts-
und Riickfahrzeiten, die schnellste
Verbindung zum Ort lhrer Wahl, Fahr-
preis ...

erfahren Sie von unserer Kundenberaterin/
unserem Kundenberater sofort am Telefon
oder erhalten Sie in den HSB-Verkaufs-
stellen Hauptbahnhof und Betriebshof als
personlichen Fahrplan schwarz auf weif3
ausgedruckt und/oder auf Wunsch auch
zugesandt.

Montags bis samstags von 6.30 Uhr bis

19.30 Uhr.

Sonntags von 11.00 Uhr bis 18.00 Uhr,
(Stand: Okt. 96)

Ansonsten sprechen Sie auf unseren
Anrufbeantworter.
Bleiben Sie mit uns in Verbindung.
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StralRenbahnen -

Nahere Auskinfte unter: HSB-Kundenberatung 0 62 21 /513 -20 20
Telefonische Fahrplanauskunft: 0 62 21 /5 13 - 20 00

Bike & Ride

Endhaltestellen Montag - Freitag

Fahrtrichtung

HSB-Bergbahn-Benutzung mit VRN-Fahrscheinen nicht mdglich.
Ausnahme: Inhaber von VRN-Jahres- und Halbjahreskarten mit Fahrt-
berechtigung in Wabe 125 (GroRwabe Heidelberg) fahren kostenlos.

Stand: Oktober 1996
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[ HsB-verkaufsstelle Haltestelle und e
Offnungszeiten: Mo-Sa 6.30 - 19.30 Uhr Fahrtrichtung
So und Feiertage 11.00 - 18.00 Uhr =]




WIR INFORMIEREN
SIE GERNE

Fur Fragen, Informationen und Beratungen
stehen die HSB-Kundenberatung und die
Verkaufsstellen zur Verfigung.

Kundenberatung
Bergheimer StraBe 155
69115 Heidelberg

Telefon 062 21/513-2020

Montag—Freitag 7.30-16.00 Uhr
Donnerstag 7.30-18.00 Uhr
(Haltestelle Betriebshof, Linien 1, 2, 4, 33,
34, 35)

Verkaufsstelle Bismarckplatz
Montag—Freitag 7.00-19.00 Uhr
Samstag 8.00-14.30 Uhr

Verkaufsstelle Hauptbahnhof
Montag—Samstag 6.30-19.30 Uhr
Sonntag und Feiertag 11.00-18.00 Uhr

Verkaufsstelle Betriebshof
Montag—Freitag 7.00-11.30 Uhr
12.15-16.00 Uhr
(Stand: Okt. 96)

Bergbahn
Auskinfte
Telefon 062 21/2 27 96

Informationsmaterial
Telefon 062 21/513-26 09




P OHNE STRESS ZUM ARBEITSPLATZ:
Rhein-Neckar Das Liniennetz des Verkehrsverbundes
Rhein-Neckar (VRN)

DIE KLARE LINIE

Seit sieben Jahren kénnen die Blrgerinnen
und Birger von Heidelberg die Vorteile des
Verkehrsverbundes Rhein-Neckar nutzen.

Der Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN)
ist ein ZusammenschluB von mittlerweile
17 Kreisen und kreisfreien Stadten im
Rhein-Neckar-Dreieck zu einem Zweck-
verband, in dem auch die Bundesléander
Baden-Wdurttemberg, Hessen und Rhein-
land-Pfalz Mitglieder sind sowie von 27
Nahverkehrsunternehmen des Verbund-
gebietes.

Seit der Grindung vor Uber sechs Jahren
hat sich der VRN standig weiterentwickelt.
Immer wieder schlossen sich neue Stadte
und Landkreise sowie weitere Verkehrs-
unternehmen dem VRN an. Die Angebote
des VRN, der einen einheitlichen Tarif fur
das Verbundgebiet geschaffen hat und
um einen einheitlichen Fahrplan bemiht
ist, werden von den 2,3 Mio. Einwohnern
des Verbundgebietes sehr gut angenom-
men. Das ifo-Institut Mtnchen kam kurz-
lich zu dem Ergebnis, dal3 der VRN die
groBte Dynamik aller deutschen Verkehrs-
verbunde bei der Entwicklung der Fahr-
gastzahlen zu verzeichnen habe.

Zum 1. April 1996 schlossen sich der
Neckar-Odenwald-Verkehrsverbund und
damit der ganze Neckar-Odenwald-Kreis
sowie die Stadt Landau und die bisher
noch nicht in das Verkehrsgebiet integrier-
ten Teile des Landkreises Sudliche Wein-
straBe dem VRN an. Im Donnersbergkreis
wurde das Verbundgebiet ebenfalls erwei-
tert. Gebietserweiterungen im Bereich
Pirmasens und Kaiserslautern sind zu
erwarten.







WEICHENSTELLUNG FUR DIE REGION:

Verkehrsverbund
Rhein-Neckar

DIE KLARE LINIE
Ein groBer Fortschritt im Leistungsange- hessischen Bereiche des Verbundgebietes
bot des VRN war die Einfiihrung des bis hin zur Entwicklung zum Rhein-Neckar-
Rheinland-Pfalz-Taktes. Dessen Ein- Takt ist beabsichtigt.

fdhrung im Jahr 1994 war ein erster

Schritt zur Einrichtung von Taktverkehren  Schon seit langer Zeit geplant und nun

auf den Schienen der Deutschen Bahn kurz vor der Einfhrung steht die S-Bahn

AG und auf den regionalen Omnibuslini-  Rhein-Neckar. Schon ab 1999/2000 soll

en. Eine Ausdehnung des Taktverkehres die S-Bahn von Neustadt und Speyer Uber

auf die baden-wurttembergischen und Ludwigshafen, Mannheim nach Heidel-
berg und weiter nach Eberbach bzw.
nach Bruchsal fuhren.

| RHEINLAND-PFALZ |

BENSHEIM

@ BURsTADT

. KIRCHHEIM-
BOLANDEN

LAMPERTHEIM HEPPENHEIM

EISENBERG .
GRUNSTADT

BUCHEN

FRANKENTHAL

LUDWIGSHAFEN

BAD DURKHEIM

SCHIFFER-

MOSBACH

NECKARGEMUND

NEUSTADT

| BADEN-WURTTEMBERG

WIESLOCH
SINSHEM @)

LANDAU

BRUCHSAL Erweiterungen der S-Bahn bis

Germersheim, Kaiserslautern, Mosbach
und Karlsruhe sind vorbereitet und sollen
nach Moglichkeit ebenfalls bis zum Jahr
2000 realisiert werden. Eine zweite Aus-
baustufe zwischen Worms, Frankenthal
und Ludwigshafen soll folgen. Ein Gesamt-
konzept "Rhein-Neckar-Takt 2010" soll
noch in diesem Jahr beschlossen werden.

sa @
BERGZABERN




Mit seinen Tarifangeboten ist der VRN
ebenfalls standig bemiht, neue Fahrgéaste
zu gewinnen. Nahezu 45.000 Kunden,
die alter als 60 sind, haben inzwischen
die bundesweit einmalige "Karte ab 60".
Ca. 30.000 Studierende fahren mit dem
Semester-Ticket, und knapp 12.000
Beschéftigte verfligen Uber ein Job-Ticket.

Von dem beliebten Ticket 24 PLUS werden
monatlich ca. 180.000 Sttick verkauft.
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Auch die Kombi-Tickets des VRN, also
Tickets, die Hin- und Ruckfahrt und Ein-
tritt zu einer Veranstaltung "kombinie-
ren", werden immer beliebter. Immer
haufiger wollen Veranstalter mit dem
VRN Kombi-Tickets anbieten.
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Aus der Verkehrswirklichkeit des Rhein-
Neckar-Dreiecks ist der Verkehrsverbund
nicht mehr wegzudenken. Verkehrsent-
wicklung in Heidelberg oder anderen
Orten ist jetzt und in Zukunft immer auch
Teil der Entwicklung des Verkehrsverbun-
des.
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Haben Sie Fragen oder Anregungen
zum Verkehrsentwicklungsplan
Heidelberg? Wir helfen Ihnen gern
weiter. Schreiben Sie uns oder rufen
Sie uns an:

Stadtplanungsamt Heidelberg
- Verkehrsmanagement -
Postfach 10 55 20

69045 Heidelberg

Horst Fiedler 58-2328
Jargen Kuch 58-2322
Dr. Bert-Olaf Rieck 58-2330

Telefax 58-2290

Stadt
Heidelberg
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Verkehrsverbund
Rhein-Neckar
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DIE KLARE LINIE
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